


Notre engagement au 
service de votre mobilité

 Des solutions de transports ambitieuses et 

durables pour mieux relier votre territoire.

quante collaborateur français et alle-
mands qui travaillent sur tout le conti-
nent européen et parfois au-delà.
Présente à Karlsruhe (Allemagne), Pa-
ris, Lyon et Strasbourg, son caractère 
international permet à TTK d’offrir une 
vision des transports et de la mobilité 
enrichie d’expériences et de cultures 
différentes, souvent complémentaires.
 La pratique quotidienne du transfert 
de savoir entre la France, l’Allemagne 
et d’autres pays, ainsi que l’accès au re-
tour d’expériences de l’exploitant local 
AVG, donnent ainsi à TTK une identité 
particulière.

La société TTK a été fondée en 1996 
par l’exploitant du tram-train de Karls-
ruhe AVG (Albtal-Verkehrs-Gesellschaft 
MbH) et par la société PTV Transport 
Consult (membre de PTV Group), édi-
trice des solutions logicielles de modé-
lisation de la demande et du trafic.
Fondée à l’origine pour répondre aux 
demandes des collectivités sur le 
concept du tram-train, l’entreprise a de-
puis largement développé son spectre 
d’activités. Aujourd’hui, TTK constitue 
un pôle de compétences en matière 
d’études multimodales et de planifi-
cation des transports publics.
Entreprise à taille humaine, notre 
équipe est composée de plus de cin-
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Le département  
Transport & Mobilité

Ce département constitue désormais un vé-
ritable pôle axé autour de toutes les mobili-
tés allant de la planification stratégique au 
conseil opérationnel.
Suivant une approche indépendante et sans 
a priori, l’équipe « Transport et Mobilité » 
accompagne les collectivités et contribue 
au développement d’une mobilité orientée 
autour d’une large palette de solutions de 
transport (train, tram, bus, autocar, modes 
actifs, covoiturage, autopartage…).

Les domaines d’expertise proposés intègrent 
notamment la définition de stratégie et de 
plan de transport et de mobilité, la défini-
tion de lignes nouvelles (train, tram, BHNS, 
bus…), la restructuration de réseaux de 
transports urbains ou interurbains, l’exploi-
tation des réseaux, la technologie des véhi-
cules, notamment dans le cadre de la transi-
tion énergétique, les nouvelles mobilités et 
les expertises en tarification.

Ce département traite toutes les questions 
relatives aux infrastructures : projets de su-
perstructure ferroviaire, d’insertion de sites 
propres routier ou ferré, de restructuration de 
plans de voie (en ligne et en gare), de concep-
tion géométrique des voies, de calcul d’ou-
vrages d’art et de superstructures, de concep-
tion et de réalisation de points d’arrêts, etc.

Les prestations d’ingénierie du département 
« Infrastructures » s’étendent des études de 
définition et études préalables en matière de 
faisabilité technique, jusqu’au suivi des tra-
vaux. Les missions de maîtrise d’œuvre et de 
préparation d’appels d’offre pour la réalisation 
de travaux représentent également une part 
croissante de l’activité de TTK.

Bien que l’essentiel des projets d’infrastruc-
tures réalisés par TTK sont réalisés en Alle-
magne, l’équipe « Infrastructures » est de plus 
en plus sollicitée en France et à l’international 
dans tous les domaines du transport.

Le département  
Infrastructures
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Karlsruhe Siège 

Durlacher Allee 73
76131 Karlsruhe, Allemagne
Tel : +49 721 62503-0
Fax : +49 721 62502-33
Contact : info@ttk.de

Lyon 

47 rue Maurice Flandin
69003 Lyon, France
Tel : +33 4 37 91 65 60
Contact : celenie.piccot@ttk.de

Paris 

13 rue Chapon
75003 Paris, France 
Tel : +33 6 71 00 56 67
Contact : franck.lupescu@ttk.de

Strasbourg 

11 place du Temple Neuf, 
67000 Strasbourg , France 
Tel : +33 6 23 58 94 51
Contact : lionel.schmitt@ttk.de

www.ttk.de



Planification des Mobilités

www.ttk.de

»» SCHEMAS DE MOBILITÉ 

• LES ENJEUX

Les collectivités publiques planifient le développement des 
conditions de mobilité sur leur territoire via l’élaboration de 

différents documents clés : SCoT, PDU, 
PDM, PDMS et autres schémas de mo-
bilité. Ces documents permettent de fixer 
un cap de développement aux différents 
modes de déplacement dans un souci de 
réduction de l’impact environnemental et 

de la promotion des alternatives à la voiture individuelle.
Dans ce contexte, les schémas de mobilité visent à élaborer 
avec les territoires des solutions de nouvelles organisations à 
court, moyen et long terme, axées sur un panaché de mesures 
adaptées au cas par cas, entre covoiturage, schéma cyclable, 
amélioration des TC et même projets TCSP le cas échéant.

• NOS ATOUTS

TTK accompagne les collectivités publiques dans la définition 
d’une stratégie co-construite avec l’ensemble des parties pre-
nantes du territoire (élus, service technique, habitants, asso-
ciations, entreprises, partenaires institutionnels). Nous réa-
lisons des diagnostics exhaustifs des conditions de mobilité 
pour cibler les forces et les faiblesses et réalisons des concer-
tations auprès de différents acteurs du territoire (élus, asso-
ciations, habitants, entreprises...) pour cibler les contraintes 
et les attentes. Sur cette base, nous proposons différents 
types de scénarii contrastés pour imaginer ensemble la mo-
bilité de demain.
Nos compétences: Analyses de mobilité - Schémas trans-
port - Aménagement du territoire - Urbanisme axé sur les TC 
,Concertation. 

• NOS OUTILS

VISUM, QGIS

 Co-construire des visions 
d’une mobilité moins 
individuelle 

Donner sa juste place à 
la voiture individuelle

»» CIRCULATION ET STATIONNEMENT 

• LES ENJEUX

Les enjeux environnementaux, sociétaux et économiques 
actuels remettent en cause la place de l’automobile en ville. 
Mais dans une société où la majeure partie des déplacements 

est encore réalisée en voiture, 
une reflexion globale est souvent 
nécessaire pour identifier la meil-
leure stratégie pour donner sa 
juste place à la voiture. Celle-ci 
étant stationnée environ 95% du 

temps, le défi de l’optimisation du stationnement est tout à 
fait important. Ceci peut permettre de libérer de la place pour 
d’autres usages, notamment en milieu urbain.

• NOS ATOUTS

TTK réalise des études stratégiques sur le fonctionnement 
du système automobile. Les objectifs sont de repenser 
l’organisation globale du réseau viaire et de l’accessibilité 
en voiture afin de répondre aux enjeux de rééquilibrage entre 
les modes. 

En matière de stationnement, l’objectif est de l’optimiser 
afin de s’accorder à la demande et de libérer de la place pour 
d’autres modes ou usages.

TTK réalise des plans de circulation, des plans de 
stationnement, et des études d’impact et de modélisation. 
Nous participons à toutes les étapes de ces projets : depuis 
l’état des lieux, en passant par la proposition de scénarios 
jusqu’à l’élaboration de plans d’actions et l’étude de l’impact 
de propositions. 

Nos compétences: Développement de stratégies, 
comparaison de scénarios, proposition de plans d’action, 
modélisations.

• NOS OUTILS

QGIS, VISUM, VISSIM



Planification des Mobilités

www.ttk.de

»» TRANSPORT A LA DEMANDE

• LES ENJEUX

Les services de transport à la demande viennent générale-
ment compléter une offre existante de transport en commun 

dans les milieux périurbains ou ru-
raux. Il en existe de nombreux types 
(ligne virtuelle, zonal, bout de ligne) 
répondant aux différents besoins 
des usagers.
C’est avant tout un service de proxi-
mité qualitatif permettant de dé-

senclaver un territoire, accéder aux équipements ou à des 
pôles d’échanges.

• NOS ATOUTS

TTK accompagne les collectivités dans l’étude des besoins 
en amont (diagnostic de l’offre de mobilité sur le territoire à 
desservir, population à cibler), le benchmark de solutions sur 
des territoires similaires, la définition de l’offre à mettre en 
oeuvre (types de service, détail de l’exploitation, estimation 
des coûts d’investissement et d’exploitation, estimation de 
la demande en fonction de l’offre) ainsi que le suivi de la 
contractualisation sur les aspects techniques. 

TTK réalise également régulièrement des analyses de 
services existants pour en identifier les forces, les faiblesses 
et des pistes d’amélioration.

Accompagner les 
nouvelles formes de 
mobilités 

Un transport adapté 
au plus proche des 
besoins 

»» MOBILITES PARTAGEES

• LES ENJEUX

Les dernières années ont vu se développer des nouvelles 
formes de mobilité notamment dans l’éco-
système de la voiture partagée. Ces solutions 
innovantes poursuivent différents objectifs 
: mutualisation de véhicules existants, com-
plémentarité avec l’offre de transport en com-
mun, réduction du budget transport des par-
ticuliers dans un contexte de hausse du coût 

des carburants, réduction des émissions, etc... 
L’accompagnement du développement des solutions de co-
voiturage et d’autopartage est un enjeux clé pour les collec-
tivités.

• NOS ATOUTS

TTK assiste les collectivités publiques pour la mise en 
oeuvre de schémas directeurs de covoiturage reposant 
sur la définition d’une politique générale et exhaustive, 
l’implantation et l’amélioration des aires de covoiturage, la 
définition des chartes d’aménagement, l’identification des 
services connexes et l’évaluation de leur potentiel à l’échelle 
adéquate, les stratégies de communication.
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»» MOBILITE INNOVANTE

• LES ENJEUX

Entre solutions pour la mobilité disperse au sein des territoires 
ruraux avec des petites navettes 
automatiques sur route ou sur rail, 
jusqu’aux systèmes de transport 
très capacitaires comme le train 
à sustentation magnétique, de 
nouveaux concepts de systèmes 
et modes de transport émergent 
constamment. 

Pour ne citer que quelques exemples, il s’agit de systèmes 
comme les navettes autonomes, les trams et trains 
automatiques, les peoplemover, le train à sustentation 
magnétique, les trains et bus avec des propulsions 
décarbonisées, les systèmes modulaires, les concepts 
comme «TaxiRail»,  «Urban loop», «UpBus», «MonoCab», 
«Ottobahn»....

Comment ces systèmes permettent-ils de répondre aux enjeux 
spécifiques des territoires?

Que apportent ces systèmes par rapport aux systèmes de 
transports «classiques»? Comment juger leur pertinence?

• NOS ATOUTS

TTK accompagne les collectivités dans l’analyse de la 
pertinence, de la faisabilité et viabilité de systèmes de 
mobilités innovants. Nous observons de très près le 
développement de ce secteur et nous avons recueilli à 
travers nos études et benchmarks effectués ces dernières 
années une expertise et connaissance solide de ce type de 
systèmes qui nous permet de réaliser pour les collectivités 
des études pour juger de la pertinence de déploiment de ce 
mode innovant.

Nous analysons et comparons les caractéristiques 
techniques, financières et les montages organisationels 
entre différent types de systèmes de mobilité innovants puis 
mettons en perspective les potentiels de développement de 
ces systèmes et leur capacité de répondre au besoin concret 
de mobilité des territoires.

Une ambition ferroviaire 
renouvelée 

Notre expérience au 
service de l’analyse de 
faisabilité de systèmes 
de transport 

»» PLANIFICATION FERROVIAIRE STRATEGIQUE

• LES ENJEUX

A l’heure où les régions s’engagent de plus en plus dans 
l’organisation et la structuration de leurs 
réseaux ferroviaires, la question de l’ar-
ticulation et de la mise en synergie des 
offres grandes lignes (TGV et Intercités), 
interrégionales et TER devient une problé-
matique majeure des projets. Par ailleurs, 
la nécessité d’offrir de nouvelles capacités 
pour le fret est à prendre en compte. Enfin, 

l’évolution vers le cadencement, l’ouverture à la concurrence 
et les ambitions environnementales ouvrent de nouvelles 
perspectives et opportunités pour le développement ferro-
viaire et son articulation avec les autres modes de mobilité.

• NOS ATOUTS

TTK travaille depuis de nombreuses années sur ces questions 
avec une ambition forte : aider les régions et les acteurs du 
rail à faire émerger des projets consensuels et offrant le maxi-
mum de performance pour les TGV, le fret et/ou les TER.



Modes Actifs
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»» SCHEMAS DES MOBILITES ACTIVES

• LES ENJEUX

Les modes actifs, notamment la marche et le vélo, sont parmi 
les modes de déplacement les plus utilisés en France et en 
Europe. Ils sont de plus en plus plébiscités dans les politiques 
publiques, notamment avec l’émergence des vélos à 

assistance électrique. Ils offrent ainsi une 
alternative de plus en plus importante à 
l’usage de la voiture individuelle. 

LES STRATÉGIES 
GLOBALES DE 
DÉVELOPPEMENT DES 
MODES ACTIFS AU COEUR 
DE L’EXPERTISE DE TTK .

• NOS ATOUTS

TTK accompagne les collectivités dans la définition de leur 
stratégie pour le développement des modes actifs et en 
particulier de la pratique cyclable, de l’échelle communale 
jusqu’à l’échelle départementale. Cet accompagnement 
porte sur l’ensemble des volets nécessaires pour développer 
une politique globale de développement des modes actifs : 
infrastructures et aménagements, services, et communication. 
À travers la collaboration de consultants de nos départements 
« Transport & Mobilité » et « Infrastructures », TTK est en 
mesure d’accompagner les collectivités de la phase amont 
de stratégie et planification modes actifs jusqu’à la mise en 
œuvre technique d’un aménagement.

Nous réalisons ainsi les types d’études suivants : 
• Accompagnement sur la stratégie modes actifs d’une col-        	
   lectivité
• Schéma directeur des modes actifs

Définition du réseau cyclable et piéton
Appui dans la gestion des engins de déplacements per-
sonnels non motorisés (EDP) et motorisé électriquement 
(EDPM) en plein essor : trottinettes, skates, rollers, mono-
roues, etc.)

• Accompagnement pour le développement de services
Etudes de stationnement et jalonnement modes actifs    	
Concertation et animation de réseaux

• Accompagnement dans l’élaboration d’un dossier de 
  demande de subvention
• Assistance à maîtrise d’ouvrage dans le cadre du renou-       	
  vellement du contrat de services de location et de station-
  nements vélo

• NOS OUTILS 

QGis, AutoCAD
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»» INFRASTRUCTURES CYCLABLES

• LES ENJEUX

Les stratégies de développement des modes actifs se 
traduisent notamment par une programmation de réalisation 
d’aménagements cyclables. La mise en oeuvre de ces dernières 

s’accélère donc et de nombreuses 
subventions existent aujourd’hui pour 
co-financer leur réalisation.

 TTK accompagne les maîtres d’ouvrage 
dans la conception d’aménagements 
cyclables sécurisés et continus. L’objectif 
est de proposer l’aménagement le 
plus adapté au contexte de voirie et 
à la pratique attendue. Lisibilité de 

l’aménagement, confort et sécurité sont les leitmotiv dans la 
conception des aménagements.

Le développement 
d’infrastructures cyclables 
de qualité, pierre angulaire 
du développement des 
modes actifs

• NOS ATOUTS

À travers la collaboration de consultants de nos départements 
« Transport & Mobilité » et « Infrastructures », TTK accom-
pagne les collectivités de la phase de conception d’un aména-
gement jusqu’à sa mise en œuvre technique, en passant par 
la réalisation de dossiers de demande de subvention auprès 
des co-financeurs.
Nous réalisons ainsi les types d’études suivants : 
• Étude de faisabilité pour des voies express vélo
• Schémas d’insertion pour des aménagements cyclables
 linéaires et des points durs
• Accompagnement dans l’élaboration d’un dossier de 
demande de subvention
• Suivi de chantier et mise en œuvre des actions

• NOS OUTILS 

AutoCAD
 



Pôles d’échanges multimodaux  
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• LES ENJEUX

Les pôles d’échanges multimodaux (PEM), en ville comme 
en territoires peu denses, lieux de rencontres entre les modes 
et lieux d’interconnexions, sont essentiels pour fluidifier les 
déplacements territoriaux et faciliter le report modal.

Allier les fonctions de transport, 
paysagers et de services des PEM 
pour garantir leur attractivité

©_regiomove Karlsruher Verkehrsverbund

• NOS ATOUTS

TTK accompagne les collectivités pour améliorer le 
fonctionnement des PEM et pour privilégier le rabattement en 
modes vertueux en traitant à la fois des fonctions transports 
(accessibilité en transport en commun, en voiture particulière, 
en modes actifs, lisibilité et accessibilité pour tous du pôle), 
de son insertion urbaine (limitation des ruptures urbaines, 
renforcer la place des piétons, rendre l’espace accueillant et 
confortable) sans oublier de créer un lieu de vie en proposant 
et pérennisant des services et commerces aux abords du pôle.

Parmi ses missions, TTK réalise des schémas stratégiques 
à l’échelle départementale, ainsi que des études à l’échelle 
d’un pôle (réalisation d’un diagnostic, définition d’un 
préprogramme, proposition de scénarios d’aménagement, 
schéma d’intention et développement du scénario retenu, 
élaboration d’un plan pluriannuel d’investissement).

• NOS OUTILS
Vissim, AutoCAD, COREL



Etudes Tarifaires 
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»» SCENARIOS TARIFAIRES 

• LES ENJEUX

Les collectivités font face à des contraintes budgétaires de 
plus en plus importantes, pouvant les conduire à s’interroger 
sur l’utilisation du levier tarifaire pour contribuer à assurer 
la pérennité du financement de leur réseau. Dans le même 

temps, les demandes pour développer 
la gratuité partielle ou totale sur les 
réseaux se multiplient. Ainsi, le levier 
tarifaire doit être utilisé avec précaution 
: il convient de s’assurer que l’attractivité 
du réseau soit conservée, tout en offrant 
une tarification équitable, conforme aux 

exigences réglementaires et politiques, et permettant de 
simplifier autant que possible l’usage des transports et des 
services de mobilité.

• NOS ATOUTS

Depuis près de 20 ans, TTK fait bénéficier à ses clients de son 
expérience dans les domaines tarifaires pour construire des 
scénarios d’évolution tarifaires et en évaluer les incidences 
en amont de leur mise en œuvre. En ce sens, nos services 
couvrent les tarifications monomodales (tant urbaines que 
régionales) et multimodales ou intégrées (sur le modèle no-
tamment des tarifications intégrées allemandes), à travers les 
aspects commerciaux et à travers ceux de tarification sociale 
et solidaire, par l’utilisation d’outils simples et / ou innovants 
(tarifications zonales, post-paiement, utilisation du QF CAF, 
paiement via mobile, etc.

Dans nos projets nous intervenons:
Diagnostic - Objectifs et orientations politiques - Définition de 
scénarios de gamme - Évaluation des scénarios - Détermina-
tion des modalités de mise en oeuvre

Nos compétences: 
Tarifications urbaines - Tarifications interurbaines - Tarifica-
tions ferroviaires - VLS et VLD - Tarifications multimodales 

- Schémas de distribution

Développer des scénarios 
tarifaires attractifs, 
équitables et lisibles pour les 
usagers



Etudes de Faisabilité 
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»»CONCEPTION DE TCSP 

• LES ENJEUX

Le développement des TCSP a montré en France son efficacité 
pour dynamiser l’usage des transports collectifs dans les 
agglomérations. Aider les territoires à choisir un bon projet 
TCSP, c’est donc participer à réduire leur dépendance à la 

mobilité automobile, et par corolaire 
réduire localement et globalement leurs 
émissions liées au transport. Dans un 
contexte de rareté des fonds publics, 
c’est aussi aider les collectivités à 
trouver des solutions qui offrent le plus 
d’efficacité et de résultats par € investi. 

Des TCSP conçus dès le 
départ avec intégration des 
enjeux d’exploitation et de 
restructuration de l’offre bus

• NOS ATOUTS

TTK porte une vision du transport exigeante, visant l’émer-
gence de projets réalistes, performants et optimisés. Chaque 
étude est un cas particulier, pour lequel il s’agir de trouver le 
meilleur compromis possible entre les enjeux de capacité et 
de performance du système, de qualité d’insertion urbaine, 
d’intégration multimodale avec toujours le soucis de créer 
des projets qui complètent sens les dégrader les maillages 
bus existants. Toujours, le développement du projet transport 
(choix du mode, réseau multimodal associé, exploitation, in-
frastructure) s’appuie sur un diagnostic partagé des besoins, 
des infrastructures existantes, des contraintes et des oppor-
tunités. L’évaluation du projet et de ses variantes vise enfin à 
aider le choix final par la maitrise d’ouvrage.

Les prestations du département «Transport et Mobilité» 
couvrent les étapes des études amonts, des premières études 
préalables jusqu’aux bilans socio-économiques et dossiers de 
demande de subvention. Autour de Strasbourg et de Karlsu-
he, les équipes du Département «Infrastructures» assurent 
aussi des missions de maitrise d’oeuvre avec pour des petites 
opérations (infrastructures et ouvrages d’arts particuliers, 
aménagement de station, gare, PN ou murs antibruits) la 
prise en charge des études projet, des dossiers d’appel d’offre 
puis le suivi des travaux.

• NOS OUTILS

VISUM, VISSIM, OpenTrack, Autocad, CARD



Etudes de Faisabilité 
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»» PLANIFICATION ET REOUVERTURE DE LIGNES 
FERROVIAIRES 

• LES ENJEUX

Les projets de réouvertures de lignes ferroviaires s’inscrivent 
dans une démarche de maximisation de l’usage de l’existant, 
en valorisant le patrimoine ferroviaire. Elles contribuent 

également à la lutte contre le changement 
climatique à travers un report modal en 
faveur des transports en commun. En 
parallèle, ces aménagements contribuent 
au dynamisme des territoires périurbains 
et ruraux, à travers de solutions 
ferroviaires innovantes.

Ces études visent essentiellement à évaluer les impacts 
potentiels sur le dynamisme et l’attractivité territoriale autour 
des lignes à réactiver, ainsi qu’à favoriser le report modal en 
proposant des solutions de réorganisation des flux autour 
des pôles gares. Les solutions ferroviaires émises s’appuient 
sur les besoins actuels du territoire, en s’appuyant parfois sur 
SNCF Réseau ou en dehors de ce cadre le cas échéant.

• NOS ATOUTS

TTK propose un accompagnent des maîtres d’ouvrage de la 
conception à la réalisation des projets. Cette connaissance 
complète des processus lui permet d’anticiper et résoudre 
les éventuelles difficultés techniques ou réglementaires émer-
gentes dès les premières phases d’études.
Nos domaines de compétences couvrent :  Réouverture de 
lignes - Valorisation et transformation du patrimoine ferro-
viaire - Accompagnement au développement territorial -  Dé-
nivellation de passage à niveau - Signalisation ferroviaire  -  
Economie des transports -  Planification ferroviaire 

• NOS OUTILS

AutoCAD - OpenTrack - Civil 3D

Une démarche multimodale 
intégrée à l’échelle élargie 
des corridors ferroviaires
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»» DENIVELLATION DE PASSAGE A NIVEAU

• LES ENJEUX

La sécurisation ferroviaire par la suppression d’un croisement 
entre voie ferrée et route est essentielle, puisque ces 

intersections représentent près de 30% 
des accidents ferroviaires mortels en 
Europe. 

TTK propose des solutions de 
dénivellation de passage à niveau, en

conformité avec les attentes de la 
direction générale des infrastructures, 

des transports et des mobilités (DGITM), en tenant compte 
des répercussions sur l’aménagement urbain et les effets sur 
les différents modes.

• NOS ATOUTS

TTK s’attache à tendre vers la conception d’un projet 
fédérateur, en s’appuyant sur une approche multipartenariale.
Sur la base des retours obtenus, les équipes d’étude 
s’attachent à proposer des solutions créatives et sur mesure 
pour correspondre au mieux aux besoins locaux. Ce type 
d’étude se prête particulièrement bien à la réalisation de 
photomontages et rendus 3D, photographiques ou vidéos, que 
TTK est capable de produire. TTK propose un accompagnent 
des maîtres d’ouvrage de la conception à la réalisation des 
projets. Cette connaissance complète des processus lui 
permet d’anticiper et solutionner les éventuelles difficultés 
techniques ou réglementaires émergentes dès les premières 
phases d’études.

Nos domaines de compétences couvrent la géométrie, 
l’assainissement équipements, signalisation de réseaux, 
ouvrage d’art , mobilité ferroviaire. 

• NOS OUTILS

AutoCAD, Mensura, OpenTrack, FBS et VISSIM, VISUM

TTK propose des solutions 
de mise en sûreté créatives  
et sur mesure



Projets d’Infrastructures 
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»» SMR - PLANIFICATION ET CONCEPTION

• LES ENJEUX

Les études de dimensionnement, de localisation, de 
construction et/ou de modernisation de site de maintenance 
et de remisage sont au cœur des missions technico-

économiques visant à développer et 
évaluer les meilleures options pour des 
AOT et / ou exploitants.

• NOS ATOUTS

TTK apporte son expertise dans la quête d’une organisation 
spatiale du site de maintenance et de remisage optimisée, 
correspondant à la meilleure exploitation du parc de matériel 
roulant, des roulements et des équipes de maintenance. La 
planification des différentes composantes du SMR (remisage, 
lavage, tour en fosse, stockage, voies sur fosses, équipements 
en galerie…) doit répondre au cheminement le plus logique et 
le plus optimisé possible afin de minimiser le déplacement des 
matériels roulants sur le site et d’organiser une maintenance 
efficace.

TTK propose un accompagnent des maîtres d’ouvrage de 
la conception à la réalisation effective des projets. Cette 
connaissance complète des processus lui permet d’anticiper 
et solutionner les éventuelles difficultés techniques ou 
réglementaires émergentes dès les premières phases 
d’études.

Concevoir des dépôts alliant 
performance et optimisation 

»» AMENAGEMENT DE VOIRIE

• LES ENJEUX

Qu’il s’agisse d’opérations de transformation, de réorganisation, 
d’adaptation ou de la réparation de voiries, à toute échelle, 
TTK conseille les maîtres d’ouvrages sur les aspects techniques, 
juridiques et réglementaires, en agissant notamment sur les volets 
suivants : 
• L’accessibilité aux PMR
• La gestion des modes actifs
• La géométrie de la voirie, permettant notamment d’assurer les gira-
tions et les visibilités
• La mise en place de mobilier
• L’aménagement paysagé des sites
• L’enfouissement de réseaux secs et humides
• La gestion des eaux pluviales
• La modélisation BIM (Building Information Modeling).

• NOS ATOUTS

Nos équipes sauront être à votre 
écoute pour vous proposer des 
solutions techniques et financières 
optimisées, répondant aux 
caractéristiques et contraintes des 
sites, ainsi qu’à votre budget. En 
parallèle, nous veillons à adopter 

une démarche de haute qualité environnementale (HQE) afin 
d’assurer la cohérence de nos réalisations avec les impératifs 
d’intégration paysagère, de sécurité, de qualité du cadre de vie et de 
respect de l’environnement propre à chaque contexte.

TTK propose un accompagnement des maîtres d’ouvrage de 
la conception à la réalisation des projets. Cette connaissance 
complète des processus lui permet d’anticiper et solutionner les 
éventuelles difficultés techniques ou réglementaires émergentes 
dès les premières phases d’études.

• NOS OUTILS

AutoCAD / Mensura

Proposer des réponses 
créatives et sur mesure aux 
besoins d’aménagement de 
voirie, de la conception à la 
réalisation  



Ouvrage  d’Art 
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»» CONCEPTION

• LES ENJEUX

Les structures existantes d’ouvrages d’art et d’écrans 
acoustiques, ainsi que de gares et de leurs accès ont 
régulièrement besoin d’être auditées afin qu’elles restent 
sécurisées. Par ailleurs, les nouveaux ouvrages conçus, 

parfois dans le cadre de projets de 
plus grande envergure, doivent tenir 
compte de l’évolution possible des 
usages.

Dans le cadre d’audit et de rénovation 
d’ouvrages d’art, l’objectif de nos 
études est d’évaluer les besoins et 

définir les solutions de remise en conformité. Dans le cadre 
de la conception de nouveaux ouvrages d’art, nos études 
identifient le meilleur type d’ouvrage en fonction du contexte 
local et des besoins identifiés. Une attention particulière est 
portée à l’intégration paysagère.

• NOS ATOUTS

TTK propose un accompagnent des maîtres d’ouvrage de la 
conception à la réalisation des projets. Cette connaissance 
complète des processus lui permet d’anticiper et solutionner 
les éventuelles difficultés techniques ou réglementaires 
émergentes dès les premières phases d’études :

•Diagnostic

•Objectifs et orientations techniques et politiques

•Définition et évaluation de scénarios (pré-
dimensionnement, dimensionnement) 

•Modalités de mise en oeuvre

Nos compétences: Ouvrages d’art en béton armé - Murs de 
soutènement - Ecrans acoustiques - Passerelles - Ascenseurs 
- Tunnels - Audit et Rénovation d’ouvrages de génie civil/OA 
et conception d’OA

TTK tient compte de 
l’entretien et de l’évolution 
des usages dès la 
conception  



Suivi de Chantier 
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»» ASSISTANCE MOA ET MOE

• LES ENJEUX

Il est essentiel pour TTK de proposer une offre de services 
complète aux maîtres d’ouvrage, c’est pourquoi nous 
intervenons depuis 2017 dans le cadre de surveillance de 
travaux, en plus de superviser des projets d’infrastructures.

• NOS ATOUTS

Cet accompagnement permet d’assurer un suivi continu 
de la définition du projet à sa mise en service, en veillant à 
l’adéquation entre les plans et les opérations au cours de la 
phase d’exécution.

Nous intervenons:

• Assistance pour la passation des contrats de travaux (ACT) 

• Direction de l’exécution du ou des contrats de travaux (DET) 

• Ordonnancement, pilotage et coordination (OPC) 

• Assistance apportée au maître d’ouvrage lors des opérations 
de réception (AOR)

Nos compétences: 

Suivi de l’éxécution - Attestation de la bonne réception - 
Contrôle de factures - Contrôle de conformité - Optimisation 
des opérations - Attestation de la bonne réception

• NOS OUTILS

Bechmann AVA / Itwo (logiciel permettant l’élaboration de 
cahiers des charges travaux et le contrôle des métrés et 
factures de chantier)

TTK garantit la bonne 
exécution des prestations 
par un suivi rapproché des 
opérations  



Etudes et Assistances 
Réseaux TC
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»»ASSISTANCE AU RENOUVELLEMENT DES    
CONTRATS TC 

• LES ENJEUX

Le renouvellement du contrat d’exploitation de services 
de transports ou de mobilité est un moment clef pour 
réinterroger le périmètre et la nature des services ainsi 

que leurs caractéristiques. Il s’agit de 
s’assurer que ces services répondent à 
des besoins clairement identifiés et que 
le coût de ces services pour l’autorité 
organisatrice est justifié et optimisé.

Les missions d’AMO dans le cadre de 
renouvellement de contrats d’exploitation 

et/ou de gestion de services de transport et de mobilité visent 
tout d’abord à dresser un bilan du contrat actuel, identifier 
les points forts et faiblesses en vue de conforter les premiers 
et corriger les seconds à l’occasion du nouveau contrat. Il 
s’agit également de caractériser les enjeux actuels et futurs 
relatifs à la mobilité afin d’anticiper un maximum d’évolutions 
nécessaires dans le futur contrat.

L’objectif final de ces études est de fournir aux décideurs 
l’ensemble des éléments nécessaires pour arbitrer les 
caractéristiques et le contenu du futur contrat, puis 
d’accompagner la collectivité tout au long de la procédure afin 
de garantir un optimum entre les prestations contractualisées 
et le coût du service pour la collectivité et les usagers.

Optimiser les coûts pour 
développer les services au 
profit des collectivités et des 
usagers

• NOS ATOUTS

TTK intervient de la réalisation de l’audit du contrat actuel à 
la définition des caractéristiques techniques du futur contrat. 
Nos équipes proposent également un accompagnement du-
rant toute la procédure de contractualisation et lors de la mise 
en œuvre du nouveau contrat. Nos prestations peuvent égale-
ment intégrer le suivi du contrat.
TTK, entouré de ses partenaires financiers et juridiques de 
longue date, conseille les autorités organisatrice de la mo-
bilité à toutes les étapes du renouvellement des contrats de 
gestion des services de transport et de mobilité. Nos experts 
apportent leur connaissance fine de toutes les questions tech-
niques qui peuvent être rencontrées : définition des services, 
contraintes d’exploitation, tarification, matériel roulant et mo-
torisations alternatives, dépôt, mobilités alternatives et ser-
vices de mobilité partagée...
Au travers des ses missions, TTK défend particulièrement 
l’enjeu du cadencement, essentiel en termes de transparence 
de l’offre produite, lisibilité des horaires et coordination in-
termodale.

 



Etudes et Assistances 
Réseaux TC
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»»DEFINITION ET RESTRUCTURATION DE 
RESEAUX TC 

• LES ENJEUX

Les évolutions des territoires au fil du temps (extension du 
ressort territorial, projets urbains, réorganisation de l’habitat, 
aménagement de zones commerciales et/ou d’activités...) 

obligent les autorités organisatrices 
de la mobilité (AOM) à réinterroger 
régulièrement la pertinence de l’offre de 
mobilité dont elles ont la compétence. 
Dans le même temps, les contraintes 
financières imposent aux collectivités de 
vérifier la bonne utilisation des finances 
publiques et peuvent contraindre à 
l’optimisation, voire à la rationalisation 

de l’offre de transport.

Les études de définition et de restructuration de réseaux de 
transport en commun consistent à dresser un bilan, voire 
à réaliser un audit du fonctionnement actuel du réseau, 
à analyser les évolutions actuelles et futures du territoire 
et leurs impacts sur la mobilité, afin de proposer une 
évolution du réseau répondant aux enjeux de mobilité et aux 
éventuelles contraintes d’exploitation et de la collectivité.

• NOS ATOUTS

TTK fait l’articulation entre la planification et la mise en 
oeuvre opérationnelle. Nos équipes interviennent donc sur 
les phases de réalisation d’audit du réseau actuel et de dia-
gnostic des territoires, d’analyse des enjeux en termes d’évo-
lution de la mobilité, de propositions d’évolution du réseau, 
jusqu’à la mise en œuvre concrète des propositions, voire à 
l’adaptation du plan de transport en fonction du retour de la 
mise en oeuvre.
Les experts de TTK se singularisent par leur capacité à articu-
ler la planification à moyen/ long terme et la mise en oeuvre 
opérationnelle des mesures : penser le réseau en lien avec les 
besoins du territoire , limiter les contraintes lourdes d’exploi-
tation et répondre aux exigences financières de la collectivité.
Notre riche expérience et nos multiples compétences an-
nexes permettent d’intégrer l’ensemble des questions ayant 
un impact sur la conception et l’exploitation des réseaux (ar-
ticulation avec projets TCSP, tarification, matériel roulant, 
contraintes d’exploitation, mobilités alternatives et parta-
gées).

• NOS OUTILS

QGIS - Mapinfo - FBS - VISUM - OpenTrack

Développer des réseaux 
de transports en commun 
optimisés et répondant aux 
besoins de mobilités actuels 
et projetés



Exploitation 
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• LES ENJEUX

Les collectivités et transporteurs sont confrontés aux 
problématiques suivantes lorsqu’ils souhaitent développer 
des lignes et réseaux TC performants :

- Le système est-il suffisamment capacitaire pour une 
augmentation du niveau d’offre ?
- Les véhicules à propulsion alternative peuvent-ils garantir 
les même conditions d’exploitation qu’aujourd’hui ?
- Comment améliorer les performances des lignes actuelles 
en termes de temps de parcours et régularité ?
- Le site de maintenance et de remisage (SMR) est-il 
suffisamment dimensionné ?

• NOS ATOUTS

Notre équipe expérimentée vous permet de :

- Vérifier la faisabilité d’une ligne selon la capacité liée à 
l’infrastructure
- Créer une grille horaire attractive pour l’usager et optimisée 
pour l’exploitation
- Estimer le nombre de matériel roulant nécessaire
- Optimiser l’exploitation en termes de temps de parcours, de 
km parcourus et de parc MR
- Estimer les coûts d’exploitation
- Vérifier la robustesse de l’exploitation, proposer différents 
scénarios d’exploitation selon les modes de propulsion 
(moteurs électriques, à hydrogène…)

Nous intervenons à toutes les étapes d’un projet de 
création de ligne et d’évolution d’un réseau : de la phase 
d’opportunité à la phase projet (PRO) en passant par les 
phases de faisabilité et d’avant-projet (AVP). Tant sur les 
lignes et réseaux ferroviaires légers, les lignes de BHNS, les 
réseaux de bus ou les sites de maintenance et remisage.

Proposer des  solutions 
d’exploitation optimisées

• NOS OUTILS

TTK développe des modèles dynamiques de modélisation 
reproduisant au plus proche la situation d’une exploitation 
réelle à l’aide des logiciels OpenTrack, FBA et VISSIM. L’en-
semble des modélisations de réseaux ou de lignes existants 
se basent soit sur une première étape d’analyse fine des don-
nées du système d’aide à l’exploitation (SAE), soit en prenant 
des hypothèses d’exploitation issus d’un benchmark français 
et international et de plusieurs retours d’expérience, servant 
un bon calage du modèle. Nos analyses peuvent également 
être nourries par l’expérience de terrain de l’exploitant et de 
l’autorité organisation du réseau de tram et de tram-train de 
Karlsruhe (AVG et VBK) qui constitue un véritable atout pour 
les clients. 

Les logiciels permettent la visualisation de la circulation de 
véhicules sur le réseau modélisé, d’identifier ainsi rapidement 
les contraintes d’exploitation et d’obtenir des résultats quan-
titatifs fiables de la robustesse présente et future du système. 



Matériel roulant et 
Motorisation alternative  
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»» MOTORISATION ELECTRIQUE ET ALTERNATIVE     	
	 BUS 

• LES ENJEUX

Les évolutions réglementaires récentes, notamment la Loi 
de Transition Energétique pour la Croissance Verte (LTECV) 

et la loi d’orientation des mobilités 
(LOM) incitent les collectivités publiques 
à réaliser une mutation de leur parc de 
véhicules vers des technologies à faibles 
émissions. 

Cette transition énergétique soulève de nombreux défis : 
- Comment appliquer la réglementation à son territoire ?
- Quels sont les choix possibles et quelle stratégie adopter ?
- Quels sont les tenants et aboutissants en termes 
d’exploitation, d’infrastructure et de coûts ?

• NOS ATOUTS

Dans son positionnement résolument à l’écoute des besoins 
collectivités - et indépendamment des fabricants -, TTK vous 
accompagne tout au long des étapes pour atteindre vos ob-
jectifs. Pour définir une stratégie adaptée au territoire, TTK 
prend en compte et analyse l’ensemble du système techni-
co-socio-économique. 

Nous travaillons avec les autorités organisatrices de la mo-
bilité pour :
• élaborer des plans d’action pour l’introduction et l’établis-
sement de l’électromobilité dans les villes et les communes
• analyser les besoins & stratégies pour le renouvellement des 
flottes à court, moyen et long terme ainsi que la mise en place 
d’infrastructures de recharge.

Les véhicules à zéro 
émissions seront au coeur 
de la mobilité durable

Nous assistons également les syndicats de transports et ex-
ploitants pour :
• réaliser des Benchmarks des différentes technologies de 
propulsion,
• détermer les aménagements et les infrastructures néces-
saires,
• identifier les impacts sur l’exploitation,
• optimiser l’exploitation,
• estimer les coûts d’investissement et d’exploitation (ap-
proche TCO),
• rechercher des synergies potentielles dans l’utilisation des 
infrastructures de recharge,
• déterminer l’impact environnemental,
• élaborer un plan de mise en œuvre à court/moyen/long 
terme, y compris l’explication du cadre juridique et organi-
sationnel.
• identifier l’impact et les aménagemetns nécessaires dans 
les sites de maintenance et de remisage

• NOS OUTILS

Grâce à nos outils logiciels spécialisés (VISUM, OpenTrack), 
nous effectuons des analyses de scénarios énergétiques, éco-
nomiques et écologiques pour une utilisation optimisée des 
véhicules et des ressources énergétiques.



Matériel roulant et 
Motorisation alternative  
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»»MOTORISATION ELECTRIQUE ET ALTERNATIVE 	
	 FERROVIAIRE 

• LES ENJEUX

Les trains diesel ne vont bientôt plus rouler sur les lignes de 
train de  voyageurs. A l’avenir, les lignes 
non électrifiées seront soit exploitées avec 
des trains à batterie ou à hydrogène, soit 
seront électrifiées avec une nouvelle ligne 
aérienne de contact (LAC).

Pour les premiers, l’utilisation de batteries 
ou de réservoirs d’hydrogène limite 

l’autonomie des véhicules par rapport à la technologie diesel 
conventionnelle. Ainsi, il faut prévoir des stations de recharge 
pendant l’exploitation de la ligne. En conséquence, en plus du 
changement de véhicules, l’infrastructure doit être adaptée de 
manière à garantir l’exploitation optimale de la ligne.

NOS ATOUTS

TTK réalise des études de faisabilité afin d’accompagner 
tant sur le choix stratégique que sur l’approfondissement et 
la comparaison des scénarios de transition de motorisation 
en matière de véhicules, d’infrastructure et d’exploitation. 
Pour ce faire, nous modélisons et simulons les différents 
scénarios en rentrant les caractéristiques technologiques et 
infrastructurelles de ces derniers.

Le résultat de ces calculs constitue la base d’une évaluation 
économique et écologique de chaque scénario.

»»AUDIT DU MATERIEL ROULANT 

• LES ENJEUX

Un audit du matériel roulant a pour objectif de vérifier des 
points techniques, comptables ou contractuels en cas de 
doutes, d’interrogations, de besoins d’éclaircissement ou 

d’explications. Il peut faire 
suite à des périodes de 
tensions et de mésententes 
dans la relation entre une 
collectivité et son exploitant 
ayant impacté la relation 

de confiance. Il peut aussi plus naturellement intervenir 
lors d’un renouvellement de délégation de service publique 
(DSP) pour réaliser un état des lieux à un instant de certains 
aspects et ainsi disposer d’une base tangible dans de futures 
discussions avec un nouvel exploitant, répartir des coûts de 
remise en état entre ce qui sera du ressort de l’exploitant 
actuel, du futur exploitant et de la collectivité ou encore, dans 
le cas où le candidat sortant est reconduit, il permet alors 
d’éviter une prise en charge de certains frais dans le nouveau 
contrat, alors qu’ils auraient dû être réalisés dans le contrat 
précédent.

• NOS ATOUTS

TTK accompagne les collectivités publiques sur ces sujets 
en réalisant des audits de matériel roulant. Avec le soutien 
d’un partenaire expert en maintenance (ancien responsable 
d’atelier), TTK se rend sur le terrain dans les dépôts afin 
de faire un état des lieux des véhicules, sur la base d’un 
échantillonnage afin de ne pas perturber l’exploitation. 
La méthode repose sur le suivi d’une check-list prédéfinie 
(intérieur, extérieur organes mécaniques sous le véhicules), 
l’analyse de différents documents tels que les procès-verbaux 
des contrôles techniques et les carnets de maintenance, 
un entretien avec le responsable de la maintenance pour 
comprendre son périmètre d’intervention et ses méthodes. 
Ce travail permet d’identifier les dysfonctionnements et 
d’estimer des coûts de remise en état des véhicules en 
fonction de leur âge.

• NOS OUTILS

Fiches d’inspection

TTK est un tiers de confiance 
dans l’observation de l’état 
des véhicules

Le remplacement des trains 
diesel reste une priorité pour 
les exploitants de lignes 
ferroviaires



Projets de Recherche  
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• LES ENJEUX

Notre participation à des projets de recherche internationaux 
sur des questions telles que la tarification multimodale, 
le développement urbain, le développement de nouvelles 
solutions de transport et l’amélioration des systèmes existant 

est l’occasion d’échanges, de contacts 
et de productions collectives qui 
enrichissent notre savoir-faire.

Les objectifs des études de recherches 
auxquelles participe TTK sont très 
variés et sont généralement concentrés 
sur l’optimisation de solutions de 
transports.

• NOS ATOUTS

TTK sait adapter sa méthodologie en fonction des besoins 
spécifiques de chaque étude de recherche: identification de 
la méthode adaptée, recueil et saisie de données, analyse et 
interprétation de résultats.

la participation à de grands 
projets de recherche permet 
à TTK de toujours être à la 
pointe du savoir-faire

• un exemple de projet

Quel potentiel pour les systèmes de transport innovants ?

Concrètement, il s’agissait d’analyser un nouveau système de 
transport sous la forme d’un train à sustentation magnétique 
perfectionné (construit et développé par TSB Transport Sys-
tem Bögl). Dans le cadre de l’étude, ce système ferroviaire a 
été examiné afin de déterminer s’il était réalisable d’un point 
de vue technique, opérationnel, économique et juridique. Il 
était également important de savoir s’il présentait des avan-
tages par rapport à d’autres systèmes de transport tradition-
nels, tels que les tramways ou les trains légers. TTK a ainsi pu 
déterminer pour le client l’étendue du champ d’application 
du train à sustentation, notamment son adéquation comme 
moyen de transport pour relier la ville de Munich à son aé-
roport et plus généralement compléter et approfondir ses 
connaissances et expertises des systèmes de transport ur-
bains.

Cette étude a également démontré que des systèmes de trans-
port innovants pouvaient tout à fait constituer une alternative 
compétitive aux systèmes de transport classiques guidés par 
des rails. Dans le cas du train à sustentation magnétique il 
s’est avéré que le lieu d’utilisation optimal était les lignes de 
RER très fréquentées - pour des coûts comparables et avec 
une grande flexibilité d’exploitation. Ce train s’en sort égale-
ment mieux en termes d’émissions sonores et d’entretien. 
Toutefois, la construction d’un réseau de lignes est plus com-
plexe que celle des systèmes conventionnels. Les coûts d’in-
frastructure sont légèrement supérieurs à ceux des tramways, 
mais inférieurs à ceux des métros et des RER.
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