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Carte du réseau : Évaluation de la performance commerciale des lignes ↑ 

 

Réseau actuel (à gauche) et restructuration proposée (à droite) sur le secteur Villiers-le-Bel ↑ 

 

 
Extrait du tableau de comparaison des éléments clef réseau actuel / réseau proposé pour chaque ligne ↑ 

  
Le territoire du Grand Roissy, 
situé au nord-est de Paris, con-
centre de forts enjeux de dépla-
cements. La densité d’habitat se 
situe principalement le long des 
lignes de RER B et D, mais le 
nombre important de pôles de 
lieux de travail (liés à la présence 
de l’aéroport notamment) im-
plique de nombreux flux de dé-
placement internes à ce territoire.  
 
Les collectivités et départements, 
en partenariat avec IDFM, ont 
prévu la mise en place de 3 
lignes de BHNS à l’horizon 2029 
afin de répondre à ces enjeux de 
déplacement. L’arrivée de ces 
lignes fortes et l’aménagement 
de sites propres mutualisables 
(collecteurs) sont une opportunité 
de proposer une restructuration 
du réseau de bus existant, afin 
d’en améliorer la pertinence et 
l’adéquation avec les futurs be-
soins. 
 
Le réseau a été évalué grâce à 
l’étude de l’offre actuelle, de la 
fréquentation de chaque ligne, et 
des temps de parcours. Cela a 
permis d’évaluer chaque ligne en 
terme de pertinence et de fonc-
tionnement. Le réseau a égale-
ment été tracé, et mis en paral-
lèle avec le diagnostic du terri-
toire. 
 
La deuxième étape de l’étude a 
permis de proposer un scénario 
de restructuration : les lignes peu 
pertinentes ou en doublons ont 
été modifiées ou supprimées ; 
certaines lignes ont vu leurs 
tracés redessinés avec l’arrivée 
des BHNS et/ou afin d’utiliser les 
futurs sites propres. Les grands 
projets d’aménagement du terri-
toire ont été pris en compte dans 
cette restructuration, dans la 
mesure du possible (fortes incer-
titudes existantes : Triangle des 
Gonesse, GPE). 
 
Enfin, le scénario proposé a été 
évalué dans son ensemble et 
pour chaque ligne : temps de 
parcours, KCC, heures de con-
duite, matériel roulant. 

 
 
 
 


