Etudes préliminaires du lot 5 de la phase 3
du tramway de Bordeaux

Expertise indépendante du systeme de tramway bordelais dans le
cadre des études de diagnostic
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Client : CUB Mission tramway, en

Exploitation avec une seule ligne
A m—C I N . -

1: Tram AD1 perturbé 2: Tram AD1 retardé 3: Trams A01 et A02 de plus
prend du retard rattrapé par Tram A02 en plus retardés
rattrapés par Tram AD3

Plus une ligne est fréquente (intervalle faible), longue, sensible a des aléas externes
et chargde, plus la probabilité de se trouver confronté au phénoméne d'intervalles
en accordéon est forte.

Piste de solution étape 1 : service partiel Trone commun
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1: Tram AD1 perturbé 2: Tram BO1 part vide 3: Tram A01 poursuit sa route
prend du retard devant Tram AD1 retardé : sans avoir aggravé son retard
distribution des montées entre ni étre rattrapé par Tram A02
Tram BO01 (courte distance) et
Tram A01 {terminus)
-> désaturation du Tram A01

Désaturation et r ion das phér 5 d’, dé

1- ligne A lengue moins fréquente = risque de mmfﬁpagc réduit

2- ligne B augmente la fréquence sur section centrale = plus de capacités

3- services ligne B permettent de désaturer services ligne A = plus grande flabilité ligne A

Piste de solution étape 1, variante : services partiels chevauchés
Tronc commun
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1: Tram AD1 perturbé 1 Tram BO1 part vide retardé 3: Tram BO1 poursuit sa route
prend du retard derriére Tram A01 retardé : sans avoir aggraveé son retard
distribution des échanges station entre ni &tre rattrapé par Tram B02
Tram A01 (descentes + montées courte
distance) et Tram B01 (montées terminus)

Désaturation et réduction des phé 3 o’ dé
1- lignes A et B moins !ongues et mcms fréquentes = risquc de mtrmpagc réduit
2- chevauch: A+B : sur section centrale = plus de

3- distribution des fonctions echangcs station entre lignes A et B = plus grande fiabilité lignes

Piste de solution étape 2 : services partiels + maillage

4: Tram D01 arrive
indépendamment
Trams A01 et CO1

1: Tram AD1 perturbé
prend du retard
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2: Tram BO1 part 3: Tram CO1 arrive  |"O7S S0MMUN3 4 Tram €01 poursuit sa
i t indép route sans étre impacté
des Trams AD1 et BO1 par le retard du Tram A01
(ou par un retard d'autres
trams B, ou D)

indéy
du Tram A01

Désaturation, réduction des phénoménes d'accodéon, moindres contraintes :

1- lignes A, B, C et D moins Iongues et moins fréquentes = risque de ratirapage réduit

2- chevauch went les frég sur Ji centrales = plus de capacités

3- distribution des montédes station entre lignes A, B, C et D = plus grande fiabilité lignes

4- & chague noeud de maillage remise & zéro des contraintes : un tram chargé devant peut
dégager vers un autre itinéraire = avec 3 troncs communs courts plutét que un fronc
commun long, plus de degrés de liberté entre les différentes lignes du réseau

Les enjeux du maillage en termes de capacité

Vers un maillage progressif du réseau éﬁtre 2013 et 2020
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TISYA =

Dans le cadre de son contrat de
maitrise d’'ceuvre pour I'extension
du tramway, TISYA a demandé a
TTK en tant qu'« expert» d'ap-
porter un éclairage indépendant
sur le systeme tramway.

Dans ce contexte, TTK a adopté
une approche partenariale sur la
base de réunions hebdomadaires
et sur des visites techniques (du
réseau CUB, mais aussi a titre
d’enrichissement et de comparai-
son du réseau de Karlsruhe).
TISYA et TTK ont ainsi identifié
ensemble les points du systéeme
actuel qui mériteraient d'évoluer :

e des infrastructures a flexibi-
liser par le développement
de nouvelles jonctions et ti-
roirs de garages pour une
exploitation plus souple et
plus aisée a réguler ;

. des missions du PCC a re-
centrer sur les situations ex-
ceptionnelles, I'exploitation
«normale » devant étre gé-
rée autant que possible par
les installations « sur place »
et par les conducteurs ;

. la saturation du réseau étant
a l'origine d’'une baisse des
vitesses commerciales
(trams bloqués en station),
la capacité est a renforcer
pour regagner une marge de
réserve par rapport a la ca-
pacité théorique offerte ;

e une exploitation a faire évo-
luer vers un réseau de
lignes moins fréquentes (ca-
dencement a 10min) et
moins longues pour une
meilleure adéquation offre /
demande et une régulation a
I'horaire plus simple ;

e des systémes de priorité aux
carrefours & optimiser.
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